Umgebungslarm

Tempo 30: Eine Erfolgsbilanz durch integrierte

Larmaktionsplane

Das Beispiel Hennigsdorf

Andrea Harupa, Hennigsdorf, Jochen Richard, Aachen

Zusammenfassung Die Stadt Hennigdorf verfolgt bereits seit 20 Jahren
das Ziel einer larmarmen Stadt im Rahmen eines abgestimmten integrier-
ten Vorgehens zwischen Larmminderungs- und Verkehrsentwicklungs-
planung. Am Beispiel der Ortsdurchfahrt Nieder Neuendorf, einer Landes-
straBe, ist der Erfolg dieses Vorgehens umfassend dokumentiert. Es zeigt
sich, dass die Tempo-30-Regelung, eingebettet in ein Paket mit flankieren-
den MaBnahmen, zu einem hohen Befolgungsgrad geflihrt hat. Die positive
Folge ist ein Riickgang der Larmbelastung, aber auch eine Verbesserung
der Verkehrssicherheit. Das Beispiel zeigt, dass sich der jahrelange Einsatz
der Stadt Hennigsdorf beim StraBenbaulasttrager und bei der Straf3en-
verkehrsbehorde fiir die Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 30 km/h gelohnt hat. '

Tempo 30: A record of success through integrated
noise action plans — the example of the city of
Hennigsdorf

Summary Already for 20 years, the city of Hennigsdorf pursues the aim of
a silent town within the scope of a co-ordinated, integrated action between
noise abatement and mobility plan., The success of this action is docu-
mented extensively by the example of the main through road of Nieder
Neuendorf, a state road of Brandenburg. It seems that the tempo 30 regu-
lation, embedded in a package with flanking measures, has led to a high
degree of observance to the regulation. The positive result is a decline of
the noise load, but also an improvement of road safety. The recording
shows that the dedication to reduce the allowed maximum speed to

30 km/h as shown for many years by the city of Hennigsdorf together with
the road traffic authority and the road authority was worthwile.

nmittelbar nach der Wiedervereinigung hat sich die Stadt

Hennigsdorf, nordlich von Berlin in Brandenburg gelegen,
entschieden, die Stadtentwicklung im Bereich Wohnen und Ver-
sorgung weitgehend auf das bestehende Zentrum und die Entwick-
lung des Ortsteils Nieder Neuendorf zu beschrdnken. So sollte ein
Ausufern der Stadt in die Flache vermieden und die bestehenden
zentralen Strukturen gestdrkt werden. Dieses grundlegende Ziel
der Stadtentwicklung hat bis heute Bestand.

In diese Stadtentwicklung passte auch das Ziel einer lirmarmen
Stadt. Bereits 1994 hat deshalb die Stadt einen Lirmminderungs-
plan nach § 47a (alt) BImSchG aufgestellt, der 1996 beschlossen
wurde. Er war Ausloser einer Vielzahl von Mafinahmen, die seit
nunmehr 17 Jahren Schritt fiir Schritt umgesetzt, iiberpriift und
optimiert werden.

Die Ausgangssituation war damals durch drei hochbelastete Teil-
rdume gekennzeichnet:

@ zulaufende Verkehrsstrafen (bis zu 75 dB(A), auf den Landesstra-
Ren bis zu 80 dB(A)),
o flichendeckende Belastung des Stadtkerns bis zu 65 dB(A), ent-
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lang der Hauptstrale und Berliner Strafle teilweise mehr als
80 dB(A),

e wenige relativ ruhige Wohnbereiche, in denen die Werte von
65/55 dB(A) tags/ nachts unterschritten wurden.

Die Mitte der 1990er-Jahre erstellte und 1997 beschlossene Ver-
kehrsentwicklungsplanung (VEP) baut auf der Lirmminderungs-
planung auf. Die grundlegenden Ziele der Verkehrsentwicklungs-
planung, die Stralenhierarchie, das Tempo-30-Zonenkonzept und
das Radverkehrskonzept bildeten die wesentlichen Bausteine und
fithrten die Ziele der Lirmminderungsplanung konsequent weiter.
Bis zum Jahr 2000 wurden diese Konzepte durch Aussagen zum
OPNV und zu Gestaltungsstandards fiir noch auszubauende Stra-
fen weiter entwickelt. Zur EXPO 2000 prasentierte Hennigsdorf als
Referenzstandort die mit diesem integrierten Vorgehen erzielten
Erfolge.

Zur Expo 2000 konnte die Stadt Hennigsdorf als Erfolg ver-
buchen, dass die Larmbelastung innerhalb der vier Jahre seit dem
Beschluss der Lirmminderungsplanung deutlich gesenkt werden
konnte:

@ Die Anzahl der von Larm iiber den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV betroffenen Einwohner sank tagsiiber um 19 % und
nachts um 20%,

e die Lairmkennziffer als qualitative Aussage zur Lairmbetroffenheit
ging um 40 % zurtick,

e die Anzahl der durch Larm gesundheitsgefdhrdeten Bewohner
reduzierte sich um 35 %, die der Schlafgestorten um 14 %.

2004 wurde die Lirmminderungsplanung von 1996 im Hinblick
auf die zu erwartenden Anforderungen aus der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie fortgeschrieben. Dieser Vorlauf erleichterte 2008
wesentlich die Aufstellung des Larmaktionsplans auf der Grund-
lage des an die EU-Umgebungsldarmrichtlinie angepassten Bundes-
Immissionsschutzgesetzes.

Das Planungsprinzip der integrierten Betrachtung von Lirm-
minderung und Verkehrsentwicklung wurde fortgefiihrt. Auf der
Grundlage des Larmaktionsplans 2008 wurde 2011 die Verkehrs-
entwicklungsplanung fortgeschrieben. Dieser Stand der Verkehrs-
entwicklungsplanung bildete wiederum die Grundlage fiir den
aktuellen Larmaktionsplan aus dem Jahr 2013.

Problembereich Ortsdurchfahrt Nieder Neuendorf

Um den im ehemaligen Grenzgebiet zwischen der DDR und Ber-
lin (West) gelegenen Ortsteil Nieder Neuendorf in seiner Wohn-
funktion deutlich zu starken, hat die Stadtverordnetenversamm-
lung am 12. April 1995 die Satzung zur stadtebaulichen Entwick-
lungsmafinahme ,Nieder Neuendorf“ beschlossen. Eine wesent-
liche Grundlage des Planungskonzepts war der Bau einer orts-
nahen Ortsumfahrung fiir die Landesstrafie (L 172n), um die Orts-
durchfahrt der L 172 im Ubergang zwischen den Wohngebieten
und den fiir die Naherholung wertvollen Uferbereichen der Havel
zu entlasten.
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Im Vorgriff auf diese Malinahme erfolgte der Ausbau der Orts-
durchfahrt der L 172 mit sparsamen Querschnitten. Auf dem ge-
samten Streckenabschnitt betrdgt die Fahrbahnbreite nur 5,75 bis
6,20 m. Teilweise wird die Fahrbahn von Parkstreifen und Biumen
begleitet.

Das Land Brandenburg hat jedoch nicht nur den Bau der Orts-
umfahrung, sondern auch die Trassenfindung der L 172n soweit
nach hinten geschoben, dass eine Umsetzung derzeit nicht abseh-
bar ist. Gegen den Bau der Umfahrung hat sich zudem eine Biirger-
initiative aus dem Stadtteil Nieder Neuendorf gestellt. Es ist damit
abzusehen, dass die lokalen und regionalen Kfz-Verkehre entgegen
den Zielen des urspriinglichen ErschlieSungskonzepts auf abseh-
bare Zeit auf der bestehenden Ortsdurchfahrt abgewickelt werden
mussen. Eswar dann nicht mehr tiberraschend, dass sich bereits im
Larmaktionsplan 2004 die Ortsdurchfahrt Nieder Neuendorf als
Belastungsachse herausstellte.

Um groferen Handlungsspielraum fiir Mafinahmen zur Lirm-
reduzierung zu erhalten, entstand die Uberlegung, die Landes-
strafle zu einer Stadtstrafle abzustufen. In einem Fachgutachten
zur ,,Optimierung der Leistungsfahigkeit, Verkehrssicherheit und
stddtebaulichen Integration der L 172“ wurde 2004 auf der Basis
des fortgeschriebenen Lirmaktionsplans und der Verkehrsent-
wicklungsplanung untersucht, welche Mafnahmen die Vertrag-
lichkeit des Straflenzugs verbessern konnen. Empfohlen wurden
folgende Mafinahmen: Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h zur Larmminderung, Reduzierung der Unfélle und Ver-
steigung des Kfz-Verkehrs, da wegen der schmalen Fahrbahnquer-
schnitte beispielsweise Bus/Bus-Begegnungen nur bei verminder-
ter Geschwindigkeit méglich sind. Flankierend wurden Dialog-
Displays zur Anzeige der Einhaltung/ Uberschreitung der zuldssi-
gen Hochstgeschwindigkeit empfohlen. Je nach Akzeptanz sollten
die Mafinahmen durch mobile und stationdre Geschwindigkeits-
kontrollen unterstiitzt werden.

Die Umstufung wurde letztlich nicht weiter verfolgt. Die Ableh-
nung des Antrags der Stadt Hennigsdorf bei der Straflenverkehrs-
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Bild 1 Verkehrliche An-
ordnung von Tempo 30.

Bild 2 Dialog-Display
mit der Anzeige ,Lang-
sam*“und ,,Danke”.

behorde auf Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h war damit abzusehen. Die Stadt Hennigsdorf steckte
in ihren Bemithungen aber nicht auf.

Im Larmaktionsplan 2006 konnte einmal mehr nachgewiesen
werden, dass auf der Ortsdurchfahrt die Auslosewerte von
65/55 dB(A) ganztags/nachts deutlich tiberschritten werden. Es
gab zudem anhaltende Beschwerden von Anwohnern. Gestdrkt
durch die Ergebnisse des Lirmaktionsplans und aufgrund eines Be-
schlusses der Stadtverordnetenversammlung stellte die Stadt
Hennigsdorf erneut einen Antrag bei der Straflenverkehrsbehorde
auf eine zundchst zeitlich befristete Anordnung von Tempo 30.
Nach Priifung durch das zustdndige Landesministerium ordnete
die StralRenverkehrsbehorde gemdfl § 45 Abs. 1 bis 3 StVO zum
Schutz der Bevolkerung vor Lairm und Abgasen oder zur Unterstiit-
zung einer geordneten stddtebaulichen Entwicklung ab 19. Juni
2009 Tempo 30 (VZ 274-53/55) ohne Befristung auf der L 172
zwischen Triftweg und stidlich der Einmiindung Ringpromenade
an (Bild 1).

Das exemplarische an diesem Beispiel ist, dass es durch ein gan-
zes Biindel von flankierenden MafRnahmen unterstitzt wird. Im
Vorfeld, noch im Tempo-50-Bereich, befindet sich ein Dialogdis-
play mit einer Mittelinsel als Querungssicherung (Bild 2). Kraft-
fahrer sollen hierdurch im Bereich einer Briickenrampe mit Gefille
und dem Charakter einer freien Strecke angehalten werden, Tempo
50 einzuhalten. Der anschlieffende Tempo-30-Abschnitt ist mit
einer hdufigen Wiederholung des Verkehrszeichens 30 km/h
(2 274) deutlich ausgeschildert (Bild.3). Unterstiitzt wird die
Tempo-30-Ausweisung durch den zuvor beschriebenen sparsamen
Strafenausbau. Was urspriinglich als Nachteil anzusehen war,
stellte sich nun als Vorteil heraus: Der sparsame Ausbau der Orts-
durchfahrt im Vorgriff auf die Ortsumfahrung leistet nun ohne
Ortsumfahrung seinen Beitrag zur Einhaltung der Tempo-30-An-
ordnung.

Fir die Kraftfahrer, die trotz dieser eindeutigen strafenbau-
lichen und straflenverkehrsrechtlichen Hinweise die jeweils zulds-
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sige Hochstgeschwindigkeit nicht einhalten, befindet sich stadt-
einwarts innerhalb des Tempo-30-Abschnitts und stadtauswarts
ca. 100 m nordlich des Tempo-30-Abschnitts, also im Tempo-
50-Bereich, eine stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung.
Mobile Geschwindigkeitskontrollen der Stadt unterstiitzen darii-
ber hinaus die Mafinahme.

Positive Wirkung von Tempo 30

Die Wirkung der Mafinahme wurde evaluiert mit iiberwiegend
positiven Ergebnissen: Die Ergebnisse der Verkehrszdhlungen im
Tempo-30-Bereich der Dorfstrale aus den Jahren 1998, 2002 und
2008 zeigen eine deutlich steigende Kfz-Verkehrsbelastung. Von
1998 bis 2008 nahm der Kfz-Verkehr an einem mittleren Werktag
von ca. 7 800 Kfz/24 h um 78 % auf tiber 13 800 Kfz/24 h zu. Seit
2008 sind die Verkehrsmengen in Nieder Neuendorf tendenziell
ricklaufig.

Die durchschnittliche Geschwindigkeit lag in der Zeit mit einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h stadteinwérts bei
37 km/h und stadtauswarts bei 34 km/h. Die Vg5 (Geschwindigkeit,
die 85% der Fahrzeuge einhalten) liegt 3 bis 7 km/h unter der zulés-
sigen Hochstgeschwindigkeit. Stadteinwdrts tiberschritten 6% der
Autofahrer 50 km/h, stadtauswirts 3 %. Hier zeigen offensichtlich
der sparsame Straflenquerschnitt in Verbindung mit den seit-
lichen, von Baumen unterbrochenen Parkbuchten und die bereits
bestehende stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung ihre Wir-
kung.

Die durchschnittliche Geschwindigkeit liegt nach Anderung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit im Tempo-30-Bereich stadt-
einwarts bei 30 km/h und stadtauswirts bei 33 km/h. Stadt-
einwarts {iberschritten 34 % der Autofahrer 30 km/h, stadt-
auswdrts 58 %. 97 % fahren stadteinwdrts und 95 % stadtauswirts
maximal 10 km/h schneller als die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit. Vgsliegt nur 5 bis 8 km/h iiber der zulédssigen Hochstgeschwin-
digkeit.

Im Vergleich vor/mach Anderung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h nimmt trotz des bereits nied-
rigen Ausgangsniveaus die durchschnittliche Geschwindigkeit V4

Bild 3 Klare Aus-
weisung von
Tempo 30.

stadteinwarts um 19 %, stadtauswarts um 4 % ab, Vg5 stadtein-
warts um 12 km/h, stadtauswarts um S km/h.

Insbesondere fiir Schulwege hat die Betrachtung der Maximal-
geschwindigkeit Bedeutung, da sich hohe Geschwindigkeiten hier
besonders gravierend auswirken kénnen. Im Tempo-30-Bereich
lagen die Maximalgeschwindigkeiten bei 66 bis 75 km/h. Hier zei-
gen sich trotz der stationdren Geschwindigkeitsiiberwachungen
Grenzen fiir die Durchsetzung von Tempo 30 auf Verkehrsstraen.
Die Unbelehrbaren und Uneinsichtigen waren vermutlich nur mit
einer Kette von stationdren Uberwachungsanlagen an die Leine zu
nehmen.

An der stadteinwirtigen Uberwachungsanlage wurden unter
Tempo 50 in fiinf Monaten 478 Uberschreitungen registriert, nach
Anderung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 da-

Bezugsjahr|2012 2013 Summe 2007 2008 Summe Tabelle 1 Unfallent-
UnfallkenngréBe 2012/ 2013 2007/2008 | ickiung im Tempo-
Anzahl Unfélle gesamt 74 5 12 8 5 13
Unfalle mit Personenschaden gesamt 0 0 0 2 1 3
Unfélle mit schwerem Personenschaden |0 0 0 0 0 0
Unfélle mit leichtem Personenschaden 0 0 0 2 1 3
Unfalle mit Radfahrerbeteiligung 0 0 0 1 0 1
Unfalle mit FuBgangerbeteiligung 0 0 0 0 0 0
Anzahl Schwerverletzte 0 0 0 0 0 0
Anzahl Leichtverletzte 0 0 0 2 1 3
Bezugsjahr|2012 2013 Summe 2007 2008 Summe Tabelle 2 Unfallent-
UnfallkenngroRe 2012/2013 2007/2008 V}g%‘éf’%%‘ﬁg .
Anzahl Unfélle gesamt 27 19 46 12 14 26 chen.
Unfalle mit Personenschaden gesamt 4, 2 6 0 5 5
Unfélle mit schwerem Personenschaden 0 1 1 0 2 2
Unfalle mit leichtem Personenschaden 4 1 5 0 3 3
Unfalle mit Radfahrerbeteiligung 3 0 3 1 1 2
Unfalle mit FuBgéngerbeteiligung 1 0 1 0 1 1
Anzahl Schwerverletzte 0 1 1 0 2 2
Anzahl Leichtverletzte 4 1 5 0 3 3
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Erhebungsmethode |KenngréBe |Beurteilungs- V,u Vi Larrmminderung | Wirkung Tabe”s 314}330hét-
. ; - zung der Larm-

zeitraum 30 km/h |50 km/h |in dB(A) in % minderung,
Larmmessung L., indB(A) |tagsiiber (morgens) | 63,5 65,2 .7 -3
nach ISO 11819-1 tagsuber (abends) |59,3 65,2 -59 -9

nachts 55,5 57,5 -20 -3
Larmberechnung L,..in dB(A) |tagstiber (morgens) | 57,3 60,3 -3,0 -5
nach RLS 90 tagstiber (abends) |54,0 60,3 -6,3 -10

nachts 50,3 52,4 -2,1 -4

gegen 12 767 in fiinf Monaten. Die Anzahl der Uberschreitungen
nahm trotz der hohen Einhaltungsquote bei Tempo 30 deutlich zu.
Dagegen ging an der stadtauswirtigen Anlage nach Anderung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit im nachfolgenden Strafen-
bereich die Zahl der Geschwindigkeitsiiberschreitungen trotz glei-
cher zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h von 676 auf
292 zuriick. Offensichtlich drosseln viele Kraftfahrer bereits im
Vorfeld der Tempo-30-Regelung die Geschwindigkeit.

Insgesamt sind die Unfallanzahlen (5 bis 8 Unfélle/ Jahr) im
Tempo-30-Bereich zwar vorher und nachher weitgehend konstant,
doch muss hier gesehen werden, dass in den vergleichbaren
Tempo-50-Bereichen eine deutliche Zunahme der Unfallanzahlen
zu verzeichnen ist (Tabellen 1 und 2). Nach Einfithrung der
30-km/h-Regelung gibt es seit 2012 keine Unfille mit Personen-

Stadt Hennigsdorf - Larmaktionsplan 2013

Belastungsachsen

Belastungsachse

[ #il

Belastete Gebiude an Stratien

Lden > 65 dB(A) und / oder Lnight > 55 dB(A)
B Gebiiude mit betroflenen Fassaden

i - Gebseude_2012_modified_region
‘-/‘ L’—: USAGE
0 unbekannt
1 Wohnen (RES_N=EW)
3 Schule
4 Krankenhaus

Bl ske
—— Schime_2012_polyine

Dusname: A5 HENN_ LA
2 Belashrgeachian Sintarveriaty mad
Leteo Anderung : 20130020

Bild 4 Larmaktionsplan 2013 — Belastungsachsen StraBenverkehr
ganztags und nachts.

110

schaden, vorher waren es ein bis zwei Unfélle pro Jahr. Bereits vor
2009 waren Unfille mit Fuf3- und Radbeteiligung auf einem nied-
rigen Niveau, seitdem sind jedoch keine Unfélle mit Fufigdnger-
und Radfahrerbeteiligung mehr zu verzeichnen.

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und die
daraus resultierende langsamere Fahrweise haben positive Auswir-
kungen auf die Lirmbelastung. Geschwindigkeitsmindernde
Mafinahmen fordern wiederum die Akzeptanz der nichtmotori-
sierten Verkehrsmittel, sodass sich daraus indirekte Wirkungen zur
Larm- und Schadstoffminderung ergeben. Die Lirmmessungen
und -berechnungen haben ergeben, dass auch ohne Verdrangung
von Kfz-Verkehr allein durch Reduzierung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h eine Minderung des Mittelungs-
pegels um bis zu 6 dB(A) erreichbar ist (Tabelle 3).

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
30km/h bewirkt auf der Ortsdurchfahrt folgende Larmmin-
derung:

- Ergebnis Lirmmessungen:

Pegelminderung von 2 dB(A (morgens) bis 6 dB(A (abends),
Pegelminderung von etwa 2 dB(A) nachts.

- Ergebnis der Lirmberechnungen:

Pegelminderung von 3 dB(A (morgens) bis 6 dB(A (abends),
Pegelminderung von etwa 2 dB(A) nachts.

Die Berechnungen und Messergebnisse entsprechen sich damit
weitgehend. Die Einfithrung von Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt
der L 172 in Nieder Neuendorf vor mehr als fiinf Jahren hat sich be-
wahrt, was insbesondere auf den hohen Befolgungsgrad durch die
beschriebene Mafinahmenkombination zuriickzufithren ist. Diese
guten Ergebnisse fithrten zu Begehrlichkeiten, den Tempo-30-Ab-
schnitt nach Suden auszuweiten. Die Biirgerinitiative Orts-
umgehung Nieder Neuendorf (BON) fordert nach wie vor die Ent-
lastung der gesamten Ortslage in Nieder Neuendorf durch kom-
plette Ausweisung als Tempo-30-Zone. Im Larmaktionsplan 2013
sind die Tempo-50-Bereiche in Nieder Neuendorf derzeit aber
nicht als Belastungsachsen identifiziert, sodass es keine ausrei-
chende Begriindung fiir eine Geschwindigkeitsreduzierung gibt.

So nachvollziehbar der Wunsch der BON auch ist - eine Ausdeh-
nungistim Vorfeld verantwortungsvoll abzuwégen. Die hohe Akzep-
tanz der Anordnung ergibt sich auch aus der Nachvollziehbarkeit der
Tempo-30-Regelung im Ortskern und es stellt sich die Frage, ob diese
Akzeptanz tiber eine lingere Distanz gehalten werden kann.

Larmaktionsplan 2013 ‘

Im Lirmaktionsplan 2013 ergab die Auswertung der Lirmkar-
ten, dass trotz der bereits ergriffenen umfassenden Mafnahmen
auf der Ortsdurchfahrt Nieder Neuendorf weiterhin eine Biinde-
lung von belasteten Wohngebduden mit Pegeln Ly., > 65 dB(A)
und/oder Lygne > 55 dB(A), teilweise sogar mit Pegeln Lgen
> 70 dB(A) bzw. Lyign: > 60 dB(A), festzustellen ist (Bild 4).

Um die Pegel weiter zu senken, ist der Spielraum fiir lokal wirk-
same Mafinahmen gering: Verstirkung der kontinuierlichen
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Geschwindigkeitskontrollen, Sanierung des schadhaften Fahr-
bahnbelags, weitere Querungsanlagen sowie die Markierung von
FuRgidngeriiberwegen (Vz 295), sollte das Land Brandenburg die
Vorgaben zur Anordnung lockern. Als Ergebnis des Mitwirkungs-
verfahrens wurde der ohnehin geringe Handlungsspielraum zu-
mindest fiir eine kurz- bis mittelfristige Umsetzung weiter einge-
schrankt: Der Landesbetrieb StraRenwesen Brandenburg (LS Bran-
denburg) erklarte, dass ,alle im Larmaktionsplan Stufe 1 und Stufe 2
festgelegten Mafsnahmen im Bereich von LandesstrafSen auf Grund der
nicht ausreichend zur Verfiigung stehenden Landesmittel nicht zeitnah
realisiert werden konnen*.

Es bleiben damit der Stadt Hennigsdorf fiir eine weitergehende
Larmminderung auf der Ortsdurchfahrt vor allem strategische Maf3-
nahmen: Fortsetzung der Forderung des Umweltverbundes (OPNV,
Fulgdnger- und Fahrradverkehr), eine starkere Verkniipfung der Ver-
kehrsmittel untereinander (Mobilitditsmanagement, Mobilstatio-
nen, Car Sharing, Mitfahrborse), Lenkung des Giiterverkehrs (u. a.
Erstellung einer Machbarkeitsstudie zu einem regionalen Lkw-Len-
kungskonzept) und eine weitere Biindelung des Kfz-Verkehrs. Diese
bereits seit vielen Jahren von der Stadt Hennigsdorf in der Verkehrs-
entwicklungsplanung konsequent verfolgte Strategie kann erlebbare
Wirkungen jedoch erst langfristig erzielen. Von Vorteil ist hier, dass
die Stadt Hennigsdorf bereits seit den 1990er- Jahren die Larmmin-
derungs- und Verkehrsentwicklungsplanung eng verzahnt hat. Die-
ses Vorgehen wird zukiinftig noch héhere Bedeutung erhalten.

Fazit

Aus der Umsetzung der Mafinahmen zur Lirmminderung auf
der Ortsdurchfahrt Nieder Neuendorflassen sich vor allem zwei Er-
fahrungen ableiten, die nicht unbedingt neu sind, aber zu selten
beachtet werden:

@ Eine wirksame Lairmminderung ist nur mit einem integrierten Vor-
gehen und einem abgestimmten Mafinahmenkonzept zu erreichen.
eMit einem solchen Vorgehen kann aber nicht immer
sichergestellt werden, dass bei hohen Ausgangspegeln (>70/
60 dB(A) ganztags/ nachts) die Auslosewerte von 65/55 dB(A)
unterschritten werden.

Diese Erfahrungen haben dazu gefiihrt, dass die Stadt Hennigs-
dorf fiir die im Larmaktionsplan 2013 identifizierten Belastungs-
achsen zundchst Konzepte zur verkehrlichen und stadtebaulichen
Integration dieser Strafien erstellen wird. Sie verspricht sich von
diesem Vorgehen einen breiteren Effekt der Malnahmen in den
Bereichen Forderung des Umweltverbundes, Verkehrssicherheit,
Stadtgestalt und Aufenthaltsqualitét, aber auch einen effiziente-
ren Planungsablauf mit einer wirtschaftlicheren Umsetzung. Die
Umsetzung der Mafinahmen soll im Zusammenhang mit dem
grundhaften Ausbau schadhafter Fahrbahndecken erfolgen. Dazu
sollte man frithzeitig mit dem Straflenbaulasttrager ins Gesprach
kommen. Die konzeptionellen Grundlagen kénnen dazu einen
wichtigen Beitrag leisten?.

D Das Planungsbiiro Richter-Richard, Aachen/Berlin, begleitet die Lirmminderungs-
und Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Hennigsdorf seit 1994 beratend und mit
verschiedenen Gutachten. Ein Teil der angefiihrten Gutachten kann auf den Internet-
seiten der Stadt Hennigsdorf (www.hennigsdorf.de -> Rathaus -> Stadtplanung -> Ver-
kehrsplanung) und des PRR (www.prr.de -> Downloads) bei Bedarf heruntergeladen

werden. Auf umfangreiche Quellenangaben wurde deshalb hier verzichtet.
Andrea Harupa, Stadt Hennigsdorf.

Jochen Richard, Planungsburo
Richter-Richard, Aachen/Berlin.
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Korrektur

Richtigstellung zum Aufsatz ,,Tempo 30: Eine Erfolgsbilanz
durch integrierte Larmaktionsplane”

Auch wenn es einen maBlos argert: Fehler kdnnen passieren.
So leider in dem Aufsatz ,Tempo 30: Eine Erfolgsbilanz durch in-
tegrierte Larmaktionsplane” in Heft 3, 2014. Die in dem Aufsatz
angefiihrte berechnete Pegelminderung von 6 dB(A) bei Tempo
30 trifft natiirlich nicht zu, es sind die Giblichen 3 dB(A). Auf-
merksame Leser haben uns dankenswerterweise darauf hinge-
wiesen. Die Daten kamen nicht von den Autoren, sondern wur-
den von namhafter dritter Seite beigesteuert. Wir hatten es den-
noch bemerken sollen — Fehler passieren, siehe oben. Im Folgen-
den werden der Text von S. 110, rechte Spalte, 1. und 2. Absatz

kungen zur Ldrm- und Schadstoffminderung ergeben. Die Larm-
messungen und -berechnungen haben ergeben, dass auch ohne
Verdrangung von Kfz-Verkehr durch die Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h eine Min-
derung des Mittelungspegels um bis zu 3 dB(A) erreichbar ist
(Tabelle 3).

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h bewirkt auf der Ortsdurchfahrt folgende Larmminde-
rung:
~Ergebnis Larmmessungen:

sowie die Tabelle 3 in der korrekten Fassung wiedergegeben.
_Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und
die daraus resultierende langsamere Fahrweise haben positive
Auswirkungen auf die Larmbelastung. Geschwindigkeitsmin-
dernde MaBnahmen férdern wiederum die Akzeptanz der nicht-

Pegelminderung von bis zu 2,0 dB(A) (tagstiber und nachts).
— Ergebnis der Larmberechnungen:
Pegelminderung von 3,0 dB(A) (tagsiiber),
Pegelminderung von etwa 2,1 dB(A) nachts.”
Wir bitten um Beachtung dieser Korrektur und auch um ihre
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motorisierten Verkehrsmittel, so dass sich daraus indirekte Wir- Nachsicht. Andrea Harupa und Jochen Richard
Erhebungsmethode |KenngroBe |Beurteilungs- V,u Vi Larmminderung | Wirkung
zeitraum 30 km/h |50 km/h |in dB(A) in %

Larmmessung L, in dB(A) tagstber 63,5 65,2 -1.7 -3

nach 1SO 11819-1 nachts 55,5 57,5 -2,0 -3

" : - Tabelle 3 Abschét-
Larmberechnung L..indB(A) |tagstiber 57,3 60,3 -3,0 -5 zung der Larmmin-
nach RLS 90 nachts 50,3 52,4 -2,1 -4 derung.
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